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1. Общие сведения об изделии 
 
 

Полуприцеп с подпрессовкой ПСП-2240/2452/3252/3065/3565/4565 (далее по-

луприцеп), предназначен для транспортировки силосной массы, сена, навоза, 

торфа, зерна, картофеля, свеклы, твердых сыпучих органических удобрений по 

всем видам дорог и в полевых условиях; в зимнее время – снега.  

Безопасность жизни, здоровья потребителей и охрана окружающей среды, 

предотвращение причинения вреда имуществу потребителей обеспечиваются при 

соблюдении требований «Руководства по эксплуатации» на полуприцеп. 

Следование требованиям «Руководства по эксплуатации» является залогом долго-

вечной и безотказной работы полуприцепа. 

«Руководство по эксплуатации» предназначено для того, чтобы водитель трактора 

эксплуатирующий полуприцеп, мог ознакомиться с порядком работы и техниче-

ского обслуживания полуприцепа, требованиями безопасности при эксплуатации 

полуприцепа. 

Сертификат соответствия №ЕАЭС RU C-RU.АД50.В.04744/22 выдан органом по 

сертификации ООО «Стандартмаштест» г. Москва. Срок действия с 05.05.2022 по 

04.05.2027 г. 

При покупке полуприцепа проверьте его комплектность, наличие и соответствие 

оформленной технической документации. 

Фирменная табличка с номером и моделью полуприцепа расположена на перед-

ней части рамы с правой стороны по ходу движения. 

Следует иметь ввиду, что приведенная информация и описание устройства узлов 

и систем управления полуприцепа соответствует состоянию технической доку-

ментации изготовителя на время подготовки данного Руководства к публикации. 

Вследствие постоянного совершенствования конструкции полуприцепа, вы може-

те встретить некоторые отличия технического описания от реального изделия. 

Иллюстрации, приведенные в «Руководстве по эксплуатации», показывают типо-

вую конструкцию различных узлов и деталей полуприцепа и могут не в полной 

мере отражать все особенности конструкции и формы деталей аналогичного 

назначения, установленных на полуприцепе. Тем не менее, настоящее Руковод-

ство поможет Вам разобраться в устройстве и функционировании полуприцепа. 
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Гарантийные обязательства предприятия-изготовителя, комплектность, свиде-

тельство об упаковывании и приёмке полуприцепа, гарантийный талон находятся 

в Паспорте на полуприцеп. 

Ниже в тексте Руководства используются следующие способы зрительного вы-

деления важных предупреждений. 

ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ 

Текст в рамке содержит инструкции, нарушение которых может привести к 

тяжелым и опасным травмам или даже гибели людей 

 

ВНИМАНИЕ 

Текст в рамке содержит инструкции, нарушение которых может привести к 

выходу полуприцепа из строя или стать причиной серьёзных повреждений 

отдельных деталей и узлов 
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2. Основные технические данные и характеристики 

Наименование параметра ПСП-
2240 

ПСП-
2452 

ПСП-
3252 

ПСП-
3065 

ПСП-
3565 

ПСП-
4565 

Грузоподъемность, кг 22000 24000 32000 30000 35000 45000 
 Габаритные размеры, мм, не более 

Длина  

Ширина 

Высота  

Высота с поднятым задним бортом 

 

8532 

2600* 

3900 

4660 

   

12920 

2600* 

3900 

4660 

 

13300 

2600* 

3900 

4660 

 

Габариты кузова, мм, не более 

Длина  

Ширина 

Высота 

 

6700 

2200 

2200 

 

8900 

2200 

2200 

 

8900 

2200 

2200 

 

11100 

2200 

2200 

 

11100 

2200 

2200 

 

11100 

2200 

2200 

Максимальная скорость передвиже-

ния, км/ч до 

- в снаряженном состоянии 

- с разрешенной максимальной массой 

 

 

35 

25 

Давление в шинах, МПа 0,4 

Размерность дисков  20х26.5 10х281x335 ЕТ0 

Размерность шин 600/55 R26.5 DN-110 

Дорожный просвет, мм, не менее 500 
Колея, мм 1950 
Давление жидкости в гидросистеме не 
более, МПа 20 
Снаряженная масса, кг, не более 9900 14500 14500 16500 16500 16500 

Количество осей/грузоподъёмность 2/32т 3/36т 3/48т 3/48т 4/48т 4/64т 

Тяговый класс трактора 2,0-3,0         3,0-4,0         4,0-5,0 5,0-6,0 6,0-7,0 7,0 

Объем бака трактора для работы гид-
росистемы , л 50 90 120 

Напряжение бортовой электрической 
сети, В 12 

*Полуприцеп оборудован сигнальными панелями согласно требований п.4.5.1 
ГОСТ 12.2.111-2020: «Допускается увеличение габаритной ширины до 4.4 м для 
машин, перемещение которых по дорогам общего пользования является исключе-
нием, при этом машины должны быть оборудованы специальным сигнальным 
устройством (проблесковым маячком) и (или) сигнальными панелями по ГОСТ 
32431, а в руководстве по эксплуатации (инструкции) должны быть приведены 
габаритные размеры машины и информация о способах их транспортирования. 
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3. Описание и работа изделия 
 

 
Полуприцеп состоит из рамы с кузовом, установленной на балансирной тележке, 

дышла с прицепной петлёй, выдвижной системы подпрессовки и выгрузки, задне-

го борта, рабочей и стояночной тормозных систем, системы электрооборудования 

и гидросистемы (Рис.1). 

 
Рис 1. Схема полуприцепа ПСП-2240. 

 

 
Рис 1. Схема полуприцепа ПСП-3565/4565. 

 

Балансировочная тележка ПСП-3565/4565с транспортной рессорной тележкой с 

четырьмя осями (Квадрем) иностранного производства. К осям колес приварены 
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фланцы для крепления тормозов и кронштейны для крепления тормозных камер с 

разжимными кулаками. 

Ступицы литые, вращаются на двух конических роликовых подшипниках. С внут-

ренней стороны ступицы на шпильках установлен тормозной барабан, а с внеш-

ней — колесо. 

 Шасси прицепа состоит из элементов, показанных на рисунке (Рис.2). Главным 

несущим элементом являются два лонжерона, соединенные между собой попере-

чинами. Подвеска с подрамником крепится болтами к основной раме. 

Шасси полуприцепа ПСП-3565/4565 оборудовано тремя подруливающими осями. 

На гидроцилиндры подруливающих осей протянута отдельная ветка гидравлики 

для подключения к гидрораспределителю трактора. 

При установке рукояти гидрораспределителя в «плавающее» положение происхо-

дит свободное перетекание масла из полости в полость и, соответственно, подру-

ливание поворотных осей. Для блокировки осей необходимо гидрораспределите-

лем трактора подать давление на гидроцилиндры осей  (при этом гидроцилиндры 

осей самоцентрируются и устанавливают оси в продольное направление к движе-

нию), а затем перевести рычаг гидрораспределителя в «запертое» положение.  

 
Рис2. Шасси с транспортной рессорной тележкой ПСП-2240. 
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Рис2. Шасси с транспортной рессорной тележкой ПСП-3565/4565. 

 

Рама представляет собой сварную конструкцию двух продольных двутавров 

соединенных между собой поперечными перемычками. На трех основных пере-

мычках установлено шесть контейнерных фитингов (Твистлок), по три на каждой 

стороне. С внутренней стороны установлено четыре воздушных ресивера, возду-

хораспределитель, клапан предохранительный. К раме крепится дышло с помо-

щью оси и стоек-амортизаторов. На дышло приварена опорная стойка и на торце 

установлена сцепная петля (Рис. 3). 
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Рис.3 Рама ПСП-3565/4565 

Кузов полуприцепа состоит из сборки сварных элементов. В дно кузова 

установлены левый и правый борт, которые надежно закреплены друг с другом 

болтовым соединением. В задней части кузова установлен задний борт. С помо-

щью двух гидроцилиндров производится подъем и опускание заднего борта. По 

направляющей, за счет кассеты гидроцилиндров приводится в движение выталки-

ватель, подвешенный на каретках скольжения (Рис.4). 

 
Рис. 4 Кузов ПСП-3565/4565 
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По умолчанию полуприцеп оснащен двухпроводной тормозной системой. По-
требитель может самостоятельно доработать тормозную систему по однопровод-
ному типу. Для этого необходимо отсоединить магистраль, которая идет к выходу 
4 воздухораспределителя, а получившееся отверстие заглушить заглушкой. 
Пневматическая тормозная система полуприцепа (Рис. 5) автоматически приводит 
в действие колесные тормоза полуприцепа при торможении трактора и, кроме то-
го, предназначена для аварийного торможения при отрыве полуприцепа от трак-
тора. 
 

 

 
Рис. 5 Пневматическая тормозная система полуприцепа ПСП-2240 

 
Рис. 5-1 Пневматическая тормозная система полуприцепа ПСП-3565/4565 



10 
 

Стояночный тормоз с ручным приводом служит для затормаживания полуприце-

па на стоянке. Основные его части — винт, трос, стяжные пружины, направля-

ющие ролики, рычаги. Стяжные пружины предназначены для натяжения троса в 

расторможенном состоянии и для возвращения рычагов в исходное положение. 

Для затормаживания полуприцепа, рукоятка привода стояночного тормоза враща-

ется по ходу часовой стрелки. При этом ролик перемещается в сторону рукоятки и 

тянет за собой трос. Трос натягивается и через направляющие ролики поворачива-

ет рычаги, укрепленные на разжимных кулаках. Кулаки разжимают колодки, и 

происходит затормаживание колес полуприцепа. 

Гидравлика полуприцепа работает от гидросистемы трактора и состоит из 

телескопических гидроцилиндров выдвигающих-задвигающих выталкиватель с 

каретками скольжения по направляющим, двух гидроцилиндров подъема-

опускания заднего борта, гидроцилиндров, установленных на трех поворотных 

осях, тормозных клапанов обеспечивающих безопасную работу заднего борта, 

разрывных муфт, трубопроводов и гидравлических РВД. 

 Разрывные муфты служат для быстрого соединения и разъединения гидросисте-

мы полуприцепа и трактора, а также для предохранения РВД от разрыва при ава-

рийном отсоединении полуприцепа от трактора (Рис. 6). 

 

 



11 
 

 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

  

 

 

 

Ри
с.

 6
 П

ри
нц

ип
иа

ль
на

я 
ги

др
ав

ли
че

ск
ая

 с
хе

ма
 п

ол
уп

ри
це

па
 П

С
П

-3
06

5/
35

65
/4

56
5 

 



12 
 

 
 

 

Ри
с.

 6
.1

 П
ри

нц
ип

иа
ль

на
я 

ги
др

ав
ли

че
ск

ая
 с

хе
ма

 п
ол

уп
ри

це
па

 П
СП

-2
24

0 
 



13 
 

 
Рис.7 Электрооборудование 

Комплект электрооборудования состоит из жгута проводов с вилкой, фонаря но-

мерного знака, фонарей передних и задних. 
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5. Требования безопасности 
 

К работе допускаются лица, знающие правила эксплуатации и обслуживания по-

луприцепов с опытом работы на тракторе. Трактористам необходимо знать и со-

блюдать правила дорожного движения. 

Агрегатирование полуприцепа с трактором необходимо производить через ТСУ- 

3К (гидрокрюк) или ТСУ – 3В (вилка). Дополнительно укрепить соединение по-

луприцепа с трактором страховочными цепями или тросами. 

Перед эксплуатацией необходимо проверить затяжку резьбовых соединений, ис-

правность работы тормозов, электрооборудования. 

На подъемах и спусках не более 20% полуприцеп с полной массой должен удер-

живаться при заторможенных колесах - стояночной тормозной системой, при от-

соединении от трактора – стояночным тормозом неограниченное время. 

Усилие на рукоятке привода стояночного тормоза не должно превышать 400 Н 

(40кгс/см2). 

Узлы и детали гидросистемы должны исключать течь масла. Гидросистема снаб-

жена устройством, исключающим утечку масла при отсоединении трубопроводов 

от гидросистемы трактора. 

Для безопасной очистки задней части кузова  и выталкивателя от технологиче-

ских остатков на обоих гидроцилиндрах заднего борта установлены два тормоз-

ных клапана, предотвращающие самопроизвольное опускание последнего (Рис.8). 

 
 

 

Рис.8 Тормозной клапан заднего борта 
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ПРЕДОСТЕРЕЖЕНИЕ 

Запрещается: 

− Эксплуатировать полуприцеп с неисправными тормозной и электриче-

ской системами. 

− Находиться между трактором и полуприцепом при сцепке. 

− Двигаться с не подсоединенными к трактору страховочными цепями 

(тросами), заторможенным стояночным тормозом, со спущенными ши-

нами, а также поперек склона, угол которого больше 10°. 

− Разгружать полуприцеп на площадках с поперечным уклоном более 5о. 

− Эксплуатировать полуприцеп с автомобилями. 

− Перевозить людей на платформе полуприцепа. 

− Все операции, связанные с техническим обслуживанием, устранением 

неисправностей, очисткой полуприцепа от грязи, необходимо выпол-

нять только при неработающем двигателе трактора. 

− оставлять груз, который может замерзнуть, в кузове полуприцепа зи-

мой на открытом воздухе или в неотапливаемых помещениях. 

− производить подпрессовку плотных (несжимаемых) грузов: силосной 

массы, навоза, торфа, зерна, картофеля, свеклы, твердых сыпучих ор-

ганических удобрений. 

− погрузка скальных навалочных грузов, строительного мусора, стекла, 

металлолома, стружки, проволоки, профильного металла и т.п. 

материалов, которые могут повредить уплотнения выдвижной 

системы. 
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6. Подготовка к работе и порядок работы 
 

ВНИМАНИЕ 

      Для сцепки полуприцепа с трактором произведите следующие работы: 

− Установить дышло полуприцепа с помощью опорной стойки так, что-

бы сцепная петля находилась на высоте буксирного устройства тракто-

ра.  

− Вынуть шкворень буксирного устройства трактора.  

− Осторожно подать трактор назад до совмещения скобы буксирного 

устройства со сцепной петлей полуприцепа и зафиксировать данное по-

ложение шкворнем буксирного устройства.  

− Штепсельную вилку полуприцепа вставить в розетку трактора.  

− Соединить головку шланга тормозной системы полуприцепа с голов-

кой тормозной системы трактора.  

− Открыть кран пневмосистемы, установленный на тракторе.  

− Подсоединить гидросистему трактора при помощи разрывных муфт с 

гидросистемой полуприцепа.  

− Произвести 2-3 холостых перемещения выталкивателя. Проверить 

уровень масла в гидравлической системе трактора и, при необходимо-

сти, долить масло до нормы, учитывая, что объём масла в главных ра-

бочих цилиндрах составляет примерно 154 литра.  

− Проводите долив масла в несколько приёмов, не допуская перелива. 

Поднять опору вверх, отвернуть стопорные болты и перевести опорную 

стойку в повёрнутое положение. 

− Отпустить стояночный тормоз, вращая рукоятку против часовой стрел-

ки до отказа.  

 
 
 

ВНИМАНИЕ 

Отсоединение полуприцепа от трактора: 
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− Затормозить полуприцеп стояночным тормозом (рукоятку привода вра-

щайте по часовой стрелке до отказа).  

− При необходимости перевести опорную стойку в вертикальное положе-

ние, выдвинуть опору вниз на нужную высоту.   

− Вынуть штепсельную вилку из розетки и вставить в отверстие пласти-

ны дышла, аккуратно смотав шнур электропроводки. 

− Разомкнуть соединительную головку шланга тормозной системы.  

− Отсоединить гидросистему полуприцепа, разомкнув разрывные муфты. 

− Отсоединить сцепную петлю от буксирного устройства трактора.  

− Кузов полуприцепа служит для перевозки силосной массы, сена, 

навоза, торфа, зерна, картофеля, свеклы, твердых сыпучих органиче-

ских удобрений, снега. 

 

ВНИМАНИЕ 

При разгрузке сухих плотных и вязких грузов (плотностью более 2000 
кг/м3) загрузка производится не более чем на 60% от максимальной или 
производится дополнительное смачивание груза. 
 

7. Органы управления и приборы 

Управление органами полуприцепа осуществляется из кабины трактора. Выдви-

жение опоры кузова, подъем-опускание заднего борта кузова и перемещение вы-

талкивателя осуществляет гидроцилиндрами от гидросистемы трактора. Управле-

ние производится из кабины трактора. Пневмопривод тормозов полуприцепа под-

ключен к пневмопроводу трактора и управляется совместно с его тормозами. 

8. Правила эксплуатации и регулировки 

Регулировка подшипников ступиц колес. 

 Производится при появлении осевого люфта (стук, виляние) колес в следующем 

порядке: 
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Рис. 9 Схема регулировки подшипников ступиц колес. 

 

- Снять крышку ступицы 11. 

- Снять стопорный либо пружинный (если имеется) шплинт корончатой гайки 8. 

- Затянуть гайку цапфы 8 (правая резьба) таким образом, чтобы восстановить все 

внутренние зазоры (подшипники с коническими роликами плотно прилегают к 

заплечику ступицы, опорной втулке, цапфе и корончатой гайке). 

Вращение колеса/ступицы должно казаться слегка заторможенным. 

- Ослабить гайку цапфы 8 до тех пор (но не более) пока пропадет трение коронча-

той шайбы к внешнему подшипнику 7 и удостоверьтесь, чтобы отверстие прохода 

шплинта совпадало с самым близким пазом корончатой гайки. 

- Заставьте немного вибрировать ступицу при помощи молотка, чтобы снять 

напряжение всей структуры. 

- Проверьте вращение ступицы - оно должно быть гладким. 

- Предпочтительней “свободная” установка нежели “жесткая”. 

- Каждый раз по завершению регулировочных работ рекомендуется заменить 

шплинт. 

- Установить крышку. 

- Заново одеть колесо. Усилие затяжки 350 Нм. 

После того как вы установили колесо прокрутите его, остановка должна произой-

ти после небольшого раскачивания, вызванного дисбалансом. 

 

 Регулировка свободного хода тормозов. 

В отрегулированных тормозах ход штока тормозных камер должен быть 25…40 

мм. При увеличении хода штока тормоза должны быть отрегулированы. При этом 
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разница в ходе штоков тормозных камер не должна превышать 8 мм. Колесо в 

расторможенном состоянии должно проворачиваться от усилия руки. 

 

 
Рис. 10 Схема регулировки тормозов 

 

При регулировке тормозов балансирной тележки стояночный тормоз должен быть 

расторможен. 

Регулировку тормозов производить следующим образом: 

- поднять домкратом колесо; 

- проверить наличие осевого люфта подшипников колеса и при необходимости 

отрегулировать подшипники колес; 

- расстопорить ось червяка 5 (рис.6) рычага регулировочного 2, отвернув винт 

стопорный 4; 

- завернуть червяк регулировочного рычага до упора, затем повернуть его в об-

ратную сторону на 1/3…1/2 оборота, обеспечив ход штока тормозной камеры 

25…40 мм; 

- застопорить ось червяка 5; 

После регулировки тормозов проверить торможение всех колес. 

В случае необходимости произвести дополнительную регулировку. 
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9. Техническое обслуживание 

Обслуживание пневматической системы. 

В рамках обслуживания прицепа необходимо произвести проверку герметичности 

пневматической системы, обращая особое внимание на все места соединений. Герме-

тичность проверяется при номинальном давлении в системе около 600 кПа (6.0кг/см2). 

В случае повреждения проводов, уплотнений или других элементов системы сжатый 

воздух выходит в местах соединений с характерным шипением. Не герметичность 

системы можно обнаружить нанесением на места соединений немного жидкости для 

мытья посуды или какого-либо другого пенящегося препарата, которые не будут 

агрессивно действовать на элементы системы. Поврежденные негерметичные уплот-

нения или провода нужно заменить новыми. Если причиной не герметичности систе-

мы является утечка воздуха из пневмодвигателя, корпуса управляющего клапана или 

регулятора силы торможения, необходимо передать их в авторизованную ремонтную 

мастерскую или заменить новыми. Необходимо периодически удалять из емкости для 

сжатого воздуха скапливающийся в ней конденсат. Для этого необходимо отклонить 

стержень конденсатоотводящего клапана (2) в нижней части воздухосборника 

(Рис.11). Находящийся в емкости для сжатого воздуха воздух вытолкнет воду наружу. 

После того, как стержень вернется на место, клапан автоматически закроется и пре-

рвет выход воздуха из емкости. Раз в год перед зимой необходимо отвинтить конден-

сатоотводящий клапан и очистить от скопившейся в нем грязи. Медную уплотнитель-

ную прокладку нужно заменить новой. Все вышеприведенные операции нужно 

выполнить для четырех емкостей. Контакт пневмопроводов с маслами, смазкой, 

бензином и т.п. может привести к их повреждению и ускорить процесс старения. 

Изогнутые, необратимо деформированные, надрезанные или протертые провода 

квалифицируются только для замены. В зависимости от условий работы прицепа, но 

не реже одного раза в три месяца, необходимо вынуть и очистить вкладыши воздуш-

ного фильтра, которые установлены на под соединительные провода пневматической 

системы. Подсоединения пневматической системы необходимо контролировать 

текущим образом ходе эксплуатации полуприцепа, очищая в случае надобности от 

загрязнений. Особое внимание необходимо обращать на техническое состояние 
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защитных крышек и резиновых уплотнений. Если эти элементы будут повреждены, то 

их нужно заменить новыми. Рекомендуется один раз в полгода выполнять консерва-

цию уплотнений при помощи силиконовых препаратов, предназначенных для резино-

вых элементов. Контакт уплотнения с топливом, смазкой, продуктами переработки 

нефти, красками и т.п. приводит к очень быстрому старению материала, из которого 

оно изготовлено. В обязанности пользователя, связанные с обслуживанием пневмати-

ческой системы, входит: 

- очистка и замена воздушного фильтра, 

- очистка и консервация соединений проводов, 

- отвод воды из емкости для сжатого воздуха, очистка конденсатоотводящего клапана, 

- проверка герметичности пневматической системы.  

Все работы, связанные с ремонтом, заменой или регенерированием элементов системы 

(гидроцилиндра, проводов, регулятора силы торможения, управляющего клапана, 

электромагнитного тормозного клапана и т.п.) следует доверить специализированной 

фирме, имеющей квалификации и технологии для выполнения такого рода работ. 

 

 
1. Воздушный ресивер 2. Конденсатоотводящий клапан 

Рис.11 Воздушный ресивер для сжатого воздуха 

 

Обслуживание гидравлической системы. 

Необходимо обязательно следить за тем, чтобы масло в гидравлической системе 

прицепа и гидравлической системе трактора было одного и того же сорта. Запрещается 
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использовать масло различных сортов. Гидравлическая система прицепа должна быть 

герметичной. Для проверки герметичности гидравлической системы необходимо 

подсоединить машину к трактору и запускать все механизмы по очереди. Необходимо 

удерживать гидроцилиндры в состоянии максимального выдвижения в течение 30 

секунд. В случае обнаружения течи масла на соединениях гидравлических трубопро-

водов необходимо затянуть соединение. Если это не поможет устранить неполадку - 

нужно заменить провод или соединительные элементы новыми. Если масло вытекает 

не из соединения, негерметичный трубопровод необходимо заменить новым. В случае 

любого механического повреждения узел также следует заменить новым. В случае 

повреждения гидроцилиндров их также следует заменить новыми или отремонтиро-

вать. Изогнутые, необратимо деформированные, надрезанные или протертые трубо-

провода квалифицируются только для замены. В случае интенсивной эксплуатации                 

гидравлической системы гидравлические провода необходимо заменять новыми через 

4 года эксплуатации, независимо от их технического состояния. В случае необходимо-

сти в замене гидравлического масла другим необходимо внимательно ознакомиться с 

рекомендациями производителя масла. Если производитель рекомендует промывку 

системы соответствующим препаратом, необходимо выполнить эту рекомендацию. 

При этом необходимо обращать внимание на то, чтобы химические вещества, исполь-

зуемые для этой цели, не влияли агрессивно на материал, из которого изготовлена 

гидравлическая система. Используемое масло по своему составу не классифицируется 

как опасное вещество, однако длительное воздействие на кожу или глаза может 

вызывать раздражение. В случае попадания масла на кожу необходимо промыть 

загрязненный участок кожи водой с мылом. Запрещается использовать органические 

растворители (бензин, керосин). Загрязненную одежду необходимо снять, чтобы масло 

не попало на кожу. В случае попадания масла в глаза необходимо промыть их боль-

шим количеством воды. Если появится раздражение – обратиться к врачу. В нормаль-

ных условиях гидравлическое масло не является вредным для дыхательных путей. 

Опасность появляется только в случае, когда масло сильно распылено (масляный 

туман), или в случае пожара, в ходе которого могут образоваться токсичные соедине-

ния. Масло следует тушить при помощи двуокиси углерода, пеной или огнетушитель-

ным паром. Запрещается использовать для тушения пожара воду. В обязанности 

пользователя, связанные с обслуживанием гидравлической системы, входит: 

− проверка герметичности гидравлических соединений, 
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− проверка технического состояния проводов. 

 

 
Вид технического обслуживания Периодичность 

Ежесменное техническое обслуживание 

(ЕТО) 

Через 8 - 10 ч 

Первое техническое обслуживание (ТО-1) Через 110-130 ч 

 

Содержание работ и методика их 

проведения 

Технические требо-

вания 

Приборы, инстру-

мент, 

приспособления, ма-

териалы для проведе-

ния работ 

Ежесменное техническое обслуживание (ЕТО) 

1. Очистить кузов полуприцепа 

от остатков технологического 

материала. Очистить фонари и 

световозвращатели от грязи.  

Наличие остатков 

технологического ма-

териала и грязи не 

допускается 

Визуально. Лопата, 

ветошь, щётка 

2. Наружным осмотром прове-

рить техническое состояние 

полуприцепа, крепление ко-

лес, кузова, крепление сцеп-

ной петли.  

Излом и прослабле-

ние креплений не до-

пускается. Оси долж-

ны быть зашплинто-

ваны 

Комплект инструмен-

тов. 

3. Проверить герметичность гид-

росистемы. При необходимо-

сти затянуть прослабленные 

соединения. 

Утечка масла не до-

пускается. 

Инструмент комплек-

та ЗиП трактора 

4. Проверить давление в шинах 

и, при необходимости довести 

до нормы 

Давление в шинах 

должно быть одина-

ковым (см. табл.1) 

Манометр шинный, 

насос для шин. 

5. Проверить работоспособность 

электрооборудования 

Приборы освещения 

и сигнализации 

Визуально 
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должны работать 

 

Первое техническое обслуживание (ТО-1) 

1. Очистить полуприцеп от грязи 

и остатков технологического 

материала 

 Щетка, ветошь 

2. Выполнить все операции ЕТО  Инструмент комплек-

та ЗИП трактора и 

полуприцепа. 

3. Проверить люфт колес, для че-

го поднять домкратом колесо 

до отрыва от грунта и пере-

мещением в осевом направле-

нии определить имеющийся в 

подшипниках зазор. При 

наличии зазора отрегулиро-

вать подшипники 

Люфт колес не до-

пускается. После ре-

гулировки колеса 

должны свободно 

вращаться без ощу-

тимой осевой «игры» 

и «качки» 

Инструмент комплек-

та ЗИП трактора и 

полуприцепа, 

домкрат. 

4. Произвести смазку полупри-

цепа согласно схемы, предва-

рительно очистив от грязи 

масленки и места вокруг них. 

Отсутствие смазки не 

допускается 

Шприц 

5. Отрегулировать зазор между 

тормозными колодками и ба-

рабаном. Вращая поднятое ко-

лесо завернуть ось регулиро-

вочного рычага, так чтобы ко-

лесо затормозилось. Повер-

нуть ось регулировочного ры-

чага в обратную сторону что-

бы колесо свободно вращалось 

от руки. После регулировки 

тормозов обоих колес прове-

При прикосновении 

рукой к барабану не 

должен ощущаться 

нагрев. 

Набор ключей 
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рить тормоза на нагрев при 

движении полуприцепа. 

 
Обслуживание подвески. 

Обслуживание системы механической подвески состоит в периодической смазке 

подвески в местах, указанных в карте смазки и описанных в разделе "Смазка", а также 

в текущей проверке состояния рессорных пластин. Необходимо смазать поверхность 

рессорных пластин противокоррозионной, проникающей смазкой в аэрозоле. Не 

допускайте до скопления на рессорах толстого слоя засохшей грязи. Обслуживание 

системы гидравлической подвески сводится к проверке ее герметичности. В случае 

обнаружения течи масла на соединениях гидравлических проводов необходимо 

затянуть соединение. Если это не поможет устранить неполадку - нужно заменить 

провод или соединительные элементы новыми. Если масло вытекает не из соединения, 

негерметичный провод необходимо заменить новым. В случае любого механического 

повреждения узел также следует заменить новым. В случае повреждения гидроцилин-

дров их также следует заменить новыми или отремонтировать. 

 

 

Карта смазки 
 

Наименова-
ние сбороч-
ной едини-

цы 

Кол-во 
в 

изде-
лии 

Марка ГСМ Масса 
(объем) 

ГСМ 
для 

заправ-
ки 

Периодич-
ность смены 

ГСМ 

Рис. 
точ-
ки 

смаз
ки 

Основная Дублирую-
щая 
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Подшипни-
ки ступиц 

колес: 
33114 
33018 

 
 

4 
4 

Литол-24 
ГОСТ 
21150 

Солидол  
ГОСТ4366 
или ГОСТ 

1033 

0,6 кг Раз в сезон 8.2 

Подшипни-
ки разжим-
ного кулака 

4 
Литол-24 

ГОСТ 
21150 

Солидол Ж 
 ГОСТ 1033 0,05 кг Раз в сезон 8.3 

Рычаг регу-
лировочный 4 

Литол-24 
ГОСТ 
21150 

Солидол Ж 
 ГОСТ 1033 0,04 кг Раз в сезон 8.4 

Маслёнки 
оси балан-

сира 
2 Castrol 

LMX Grease 

Литол-24 
ГОСТ 
21150 

0,2 кг Раз в сезон 8.5 

Трос при-
вода стоя-
ночного  
тормоза 

1 
Литол-24 

ГОСТ 
21150 

Солидол Ж 
 ГОСТ 1033 0,05 кг Раз в сезон 8.6 

Ролик 
стояночного 

тормоза 
1 

Литол-24 
ГОСТ 
21150 

Солидол Ж 
 ГОСТ 1033 0,01 кг Раз в сезон 8.6 

Винт при-
вода стоя-
ночного 
тормоза 

1 
Литол-24 

ГОСТ 
21150 

Солидол Ж 
 ГОСТ 1033 0,05 кг Раз в сезон 8.6 

Опоры 
кронштей-

нов 
заднего 
борта 

2 
Литол-24 

ГОСТ 
21150 

Солидол Ж 
 ГОСТ 1033 0,05 кг Раз в сезон 8.7 

Шлицевые 
соединения 6 TOMFLON 

EP 2 

Фиол-1, 
Литол-24 

ГОСТ 
21150 

0,01 кг Раз в сезон 8.8 

крестовины 
карданных 

валов 
6 Castrol 

LMX Grease  

Литин-2 
ШРУС-4, 

№ 158 
0,05 кг Раз в сезон 8.8 

Подшипни-
ки проме-

жуточ-
ныхопор 

4 
Литол-24 

ГОСТ 
21150 

Литол-24 
ГОСТ 
21150 

0,05 кг Раз в сезон 8.8 

Редуктор 
разбрасыва-

теля 
1 GL-5 

80W-90 
75W-90 или 

85W-90 15 кг 

Первый раз 
через 50 ча-
сов, в даль-

нейшем- 
раз в сезон 

8.9 
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Подшипни-
ки разбра-
сывающих 

валов (в 
верхней ча-

сти) 

2 
Литол-24 

ГОСТ 
21150 

Литол-24 
ГОСТ 
21150 

0,05 кг Раз в сезон 8.9 

 
 

 
 

Рис.12 Смазка подшипников ступицы колес 
 

 
 

Рис.13 Место смазки оси разжимного кулака тормозного механизма 
 
 

 
 

1 крышка. 2 заклепка. 3 колесо зубчатое. 4 заглушка. 5 червяк. 6 Корпус. 
7 втулка. 8 болт стопорный. 9 пружина фиксатора. 10 шарик фиксатора. 



28 
 

11 ось червяка. 12 масленка. 
 

Рис.14 Смазка регулировочного рычага 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

10. Перечень возможных неисправностей и указания по их устранению 
 
 

Неисправность, внешнее проявление Метод устранения Применяемый ин-

струмент и при-

надлежности 

1 2 3 

При включении рукоятки гидрорас-

пределителя не включаются гидро-

цилиндры полуприцепа 

Долить масло в мас-

ляный бак 

Воронка 

Притормаживание (колеса вращают-

ся с трудом, слышен шум из колес 

при движении) из-за: 

1. заедания разжимного кулака. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1. Смазать подшип-

ники кулака и по-

вторным торможе-

нием убедиться в 

свободном враще-

нии кулака и пол-

ном растормажива-

Масленка 
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2. разрушения подшипников ступи-

цы колеса. 

 

 

3. течь масла из гидроцилиндра. 

нии колеса 

2. Заменить подшип-

ники, после чего 

произвести регули-

ровку зазора в них. 

3. Заменить уплотни-

тельные кольца. 

Износ отверстия сцепной петли бо-

лее чем на 25% от изначального 

диаметра 

Заменить сцепную 

петлю 

Набор гаечных 

ключей 

Износ элементов скольжения каре-
ток 

Заменить скользящие 
элементы 

Набор гаечных 

ключей, ключ ЗИП 
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11.  Правила хранения 
 

 
Полуприцеп в осенне-зимний период и в период полевых сельскохозяйственных 

работ необходимо хранить согласно ГОСТ 7751-85. 

Полуприцепы должен храниться в закрытых помещениях или под навесом. До-

пускается хранение полуприцепов на открытых оборудованных площадках при 

обязательном выполнении работ по консервации, герметизации и снятию механиз-

мов и деталей, требующих складского хранения. 

Каждый полуприцеп перед хранением должен пройти очередное техническое об-

служивание. Все детали и механизмы должны быть тщательно очищены от пыли, 

грязи, растительных и других остатков. 

Поврежденную окраску на деталях и сборочных единицах полуприцепа восстанав-

ливают нанесением лакокрасочного покрытия по ГОСТ 5282 и ГОСТ 6275. 

Консервацию полуприцепа проводят по ГОСТ 9.014-78. Вариант защиты – ВЗ-1. 

Консервации подвергнуть металлические неокрашенные поверхности рабочих ор-

ганов и детали с резьбой. Подлежащие консервации поверхности очистить от ме-

ханических загрязнений, обезжирить и высушить. 

 

ВНИМАНИЕ 

Состояние агрегата следует проверять в период хранения ежемесячно. 

Проверяют осмотром: 

- правильность установки агрегата на подставках или подкладках; 

- комплектность; 

- состояние антикоррозийных покрытий. 

 

 

Обнаруженные дефекты должны быть устранены. 
  



31 
 

 
 

11. Транспортировка 
На небольшие расстояния полуприцеп перевозится на буксире в составе трактор-

ного поезда. На большие расстояния полуприцеп перевозится на железнодорож-

ной платформе или на каком-либо другом виде транспорта в соответствии с тре-

бованиями транспортных организаций. 

Погрузка и выгрузка производится с помощью грузоподъемного механизма и тра-

версы. Грузоподъемный механизм должен иметь необходимую высоту подъема и 

грузоподъемность не менее 20 т. При погрузке и выгрузке полуприцепа, трос или 

цепь траверсы заводится за крюки, обозначенные спецзнаком – цепочкой. Так же 

необходимо перед погрузкой-выгрузкой полуприцепа, сдвинуть выталкиватель в 

центр кузова, тем самым обеспечив жесткость кузова и его баланс.  

Рекомендуется использовать подкладочные материалы (н.р. резиновые 

подкладки) в местах обхвата стропами рамы полуприцепа, для исключения 

разрыва! 

С полуприцепа, отправляемого потребителю, могут сниматься и укладываться в 

инструментальный ящик все фонари электрооборудования. 

 

 
Схема строповки полуприцепа ПСП-3065, ПСП-3565, ПСП-4565 при погрузке. 

 
Схема строповки полуприцепа ПСП-2240 при погрузке. 
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